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Text

Wir GRUNE stehen global und vor Ort fiir eine Mobilitdtswende, die die
Treibhausgas-Emissionen des Verkehrs entsprechend den Beschlussen des Pariser
Abkommens auf nahezu Null bringt und dabei den Menschen in den Mittelpunkt
stellt. Unsere Vision ist es durch eine konsequente Forderung von Fuf3- und
Radverkehr und des OPNV eine uneingeschrankte und sichere Mobilitit auch fir die
schwdchsten Verkehrsteilnehmer zu garantieren. Gleichzeitig leisten wir dadurch
einen Beitrag zu Klima- und Gesundheitsschutz sowie zur Verbesserung der
Lebensqualitat aller Oberurseler.

Die Sicherheit von FuRgangern steht dabei an vorderster Stelle. Egal ob Kinder

auf dem Schulweg, dltere Mitburger beim Einkaufen, Mobilitatseingeschrankte oder
Sehbehinderte oder alle anderen, die ohne Fahrzeug unterwegs sein wollen: Wir
GRUNEN sorgen dafiir, dass deren Bediirfnisse bei der Gestaltung der Verkehrswege
berlcksichtigt werden.

Mit dem Ziel, den offentlichen Raum sowohl lebenswerter und sicherer zu machen,
als auch den Verkehrsfluss fiir alle zu verbessern, wollen wir GRUNE das Konzept
des ,Shared Space” fiir Oberursel umsetzen. Wo dies mdglich und sinnvoll ist, hat
dann nicht mehr ein Verkehrsmittel Vorrang vor allen anderen, sondern alle
Verkehrsteilnehmer nutzen vollig gleichberechtig einen gemeinsamen Raum.

Fir die Verkehrssituation auf der Nassauer StraRe bendtigen wir dringend eine
Losung. Zentrale Elemente dieser Losung sind fiir uns GRUNE, neben der
Neugestaltung der Nassauer Str.und des Bahnhofsvorplatz auch die
Implementierung einer multimodalen Verkehrsldsung fir diesen Bereich
(Fahrradparkhaus, Carsharing, Fahrradverleih, Lademoglichkeiten fur
Elektrofahrzeuge etc.). und der Radschnellweg.

Wir GRUNEN wollen einen attraktiven Bahnhofvorplatz als Verknlipfungspunkt der
verschiedenen Verkehrsmittel, der auch den Sicherheitsanforderungen an den
Schulweg zu den nahegelegenen weiterfihrenden Schulen gerecht wird. Die
Gestaltung dieses Areals fir alle Verkehrsteilnehmer hat Vorrang vor einem
Ausbau der Straenanbindung zur Weingartenumgehung.

Oberursel verfugt mit der U3 Uber ein beliebtes Nahverkehrsangebot. Die gute
Anbindung an die Metropolregion Rhein-Main macht Oberursel als Wohn- und
Investitionsstandort attraktiv. Einen wesentlichen Beitrag hierzu leistet auch

das Stadtbussystem, das Metropolregion und Oberurseler Zentrum mit den

Ortsteilen verzahnt. Fur die Ortsteile ist dabei die lickenlose Verknupfung von

U-Bahn und Stadtbussystem von zentraler Bedeutung. Wir wollen zusatzlich prufen,
wie das Stadtbussystem um ein flexibles On-Demand-System erganzt werden kann,um
die Anbindung der Ortsteile zu optimieren.

Wir wollen zudem die Oberurseler Stadtbusse auf ein klimafreundliches
Antriebssystem umstellen und die Infrastruktur des Stadtbussystems
kontinuierlich weiterentwickeln. Seit Jahren kampfen wir GRUNEN erfolgreich fiir
modern gestaltete, helle und barrierefreie Haltepunkte und sind sicher: Jeder
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Euro fur den Nahverkehr ist eine Investition in die Zukunft. Daher werden wir
uns auch weiterhin fur die konsequente Weiterfuhrung des barrierefreien Ausbaus
der Haltestellen einsetzen.

Die Benutzung des Fahrrades als Alltagsverkehrsmittel soll noch
selbstverstandlicher werden. Wir GRUNEN meinen hierzu: Die Nutzung des Fahrrads
muss fir alle Bevolkerungsgruppen - auch die schwachsten - sicher, leicht und
zligig moglich sein. Das Radwegenetz hat sich zwar durch dessen kontinuierlichen
Ausbau zuletzt gut entwickelt. Diese Entwicklung gilt es durch die
Weiterentwicklung des stadtischen Radverkehrskonzeptes und dessen Anpassung an
neueste verkehrspolitische Erkenntnisse weiter voran zu treiben. Infrastruktur

sollte so geplant und gestaltet werden, dass sie fur eine sichere und gemeinsame
Nutzung von Fahrradern, Lastenradern, Fahrradern mit Anhangern und
Elektrofahrradern geeignet ist. Zu dem Ausbau einer zukunftsorientierten
Infrastruktur gehort sicher auch ein die Nachfrage vorwegnehmendes Angebot an
modernen Fahrradstandern zur Verfliigung zu stellen, die auch fir Lastenrdder
geeignet sind.

GRUNE Verkehrspolitik fiir Oberursel heif’t konkret:

» Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit im Stadtgebiet, sobald die Gesetzgebung dies
ermoglicht. Bis dahin: Tempo 30 im Nebenstraf’ennetz (Seitenstraf’en, Wohnstrafien
etc.) und auf Teilabschnitten der Hauptstrafien

* Verkehrsberuhigung im Bereich der Eppsteiner Strafse und Ausweisung von Shared-
Space-Bereichen in der Kernstadt wie z.B. im Bereich der Ackergasse und der
Unteren Hainstrafie

* Ergreifen von Mafnahmen, um Tempolimits sicherzustellen z.B. durch bauliche
Veranderungen und Geschwindigkeitsanzeigen

» Konsequente Weiterfuhrung des barrierefreien Ausbaus der Bushaltestellen

e Prifung ob durch den partiellen Umstieg auf Kleinbusse die Taktung in
Randzeiten erhdoht und damit die Anbindung der Ortsteile optimiert werden kann
(Bsp. Kronberg)

* Priifung eines flexiblen On-Demand-Systems zur Erganzung des Stadtbussystems
» Umrustung der Busflotte zur Reduzierung von Schadstoff- und Larmemissionen
» Ausbau des Stromtankstellennetzes zur Forderung der Elektromobilitat

* Die Stellplatzsatzung soll dahingehend geandert werden, dass bei allen neu zu
erstellenden KFZ-Stellplatzen, die Voraussetzungen fur die Installation einer
Lademdglichkeit fur Elektro-KFZ geschaffen werden,zumindest durch die Verlegung
von Leerrohren

» Ausweisung von ZeppelinstraRe, Herzbergstrafie und Erich-Ollenhauer-Strafie als
Fahrradstrafden, um dieser zentralen Achse des Schilerradverkehrs gerecht zu
werden

e Umgestaltung von flr den Radverkehr gefahrlichen Kreuzungen wie z.B. dem Homm-
Kreisel

* Bestellung eines ehrenamtlichen kommunalen Radfahrbeauftragten, der als Trager
offentlicher Belange in der Verkehrs- und Bauleitplanung gehort werden muss
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 Forderung von Planung und Umsetzung des Radschnellweges Frankfurt-Vordertaunus
e Einflhrung und Unterstutzung eines Verleihsystems fur Lastenfahrrader

 Forderung und Ausbau des bestehenden Car-Sharing Angebote

« Alle Strafden ohne Burgersteig werden verkehrsberuhigte Zonen bzw. Shared
Space Bereiche

 Verzicht auf die SGdumgehung

« Eine Offnung des Seedammwegs fiir den Autoverkehr lehnen wir ab.
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